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A.

»Naszym celem jest, aby Warszawiacy mogli korzysta¢ z sieci metra. Uwazamy,
ze metro jest niezbedne. Stanowi najbardziej ekonomiczny i1 funkcjonalny $rodek transportu
miejskiego. Rozwdj przestrzenny miasta, budowa nowych dzielnic mieszkaniowych oraz
wzrastajace natezenie ruchu wymagaja rozwoju sieci metra.

JesteSmy przeciwni marnowaniu czasu, mnozeniu niewygod podroznych. Metro jest
jedynym rozwiazaniem, ktore ograniczy te uciazliwos$ci 1 straty spoteczne. Opowiadamy si¢
za przywroceniem przejezdno$ci Warszawy, za minimalizacja strat materialnych
i ekologicznych wywolywanych poruszaniem si¢ po jej ulicach spalinowych pojazdéw
samochodowych.”

Tak brzmiata deklaracja zatozycielska, ktora uchwaliliSmy 25 pazdziernika 1982 r.
Tego dnia powolalismy obywatelskie lobby pn. Spoleczny Komitetu Budowy Metra.
Powyzsze stowa nie stracity swej aktualno$ci. PowtorzyliSmy je w preambule do statutu
naszego stowarzyszenia. Wérod celow SKBM umiescilismy:

- wspieranie dzialan, zabieganie o $rodki finansowe oraz tworzenie atmosfery sprzyjajacej
rozwojowi i budowie sieci metra w Warszawie,

- doprowadzenie do ustalenia racjonalnego systemu finansowania budowy sieci metra
w Warszawie.

B.

Warszawska dzielnica Ursynow dzigki wprowadzeniu w Polsce samorzadu
terytorialnego, a w tym w szczegdlnosci dzigki wyodrebnieniu si¢ w gming Warszawa-
Ursyndw w 1994 r. oraz dzigki inwestycji I linia metra w Warszawie weszlta w fazg
niespotykanego boomu rozwojowego. Gwaltownie podwyzszyly si¢ ceny nieruchomosci
zabudowanych i niezabudowanych w catej gminie, a najbardziej potozonych wzdhuz linii
metra. Inwestorzy wzniesli 1 uruchomili duze obiekty handlowe, mieszkalne z lokalami
uzytkowymi, ,Multikino”, nastapil najwigkszy w miescie przyrost zarejestrowanych
podmiotow gospodarczych. Gmina Warszawa-Ursynow odnotowata znaczacy wzrost
przychodéw, ktore zostalty w duzej mierze skierowane na inwestycje: szkoty, przedszkola,
biblioteki, hala widowisko-sportowa ,,Arena”, baseny, urzadzenia sportowo-rekreacyjne.

Gdy budowa I linii metra, aczkolwiek wolno postgpujaca, zblizyla si¢ do pdéinocnego
odcinka obejmujacego dzielnice Zoliborz i Bielany réowniez i na tych obszarach nastapit
znaczacy rozwdj, zblizony w swych charakterze do sytuacji na Ursynowie (potudnie miasta).

Wytyczona trasa Il linii metra w Warszawie przebiega z zachodu na wschod i krzyzuje
si¢ z pierwsza linia w centrum (stacja Swigtokrzyska); linia ta przebiega¢ bedzie pod Wista
I potaczy dotychczas zaniedbane prawobrzezne dzielnice (Praga Pd., Praga Pn.). Gdy miasto
stoteczne Warszawa oglosito przetarg na budowe odcinka centralnego II linii metra silnie
wzmogt si¢ ruch inwestycyjny wzdhuz catej trasy II linii metra. Inwestycje kapitatu
migdzynarodowego w centrum miasta i na Woli staty si¢ juz faktem.

C.
Warszawa jest miastem nadmiernie przestrzennym w stosunku do liczby mieszkancow.
Zauwazalny jest sprzeciw mieszkancoOw: chaos przestrzenny, zmniejszanie powierzchni



biologicznie czynnej, zamykanie osiedli, ujemny bilans miejsc postojowych glownie
W rejonach nowych inwestycji. Deweloperzy wykorzystuja sytuacje braku miejscowych
plandw zagospodarowania przestrzennego i w rezultacie nie miasto lecz deweloperzy
decyduja o ksztaltowaniu zabudowy.

D.

25 pazdziernika 2013 r. Spoteczny Komitet Budowy Metra — podczas uroczystego
posiedzenia w trzydziesta rocznice powstania — oglosit publicznie przystapienie do prac
przygotowujacych projekt uchwaly Rady m.st. Warszawy. W zespole pracujacym w tej
sprawie uczestnicza: Bohdan Sabela, Adam Kowalewski, Zdzistaw Kostrzewa, Stanistaw
Furman przy wspotpracy Zarzadu SKBM.

Chcielibysmy, aby Rada m.st. Warszawy upowaznita Prezydenta m.st. Warszawy do podjecia
prac dla wytyczenia kanatow (tras) transportowych miasta - w perspektywie trzech pokolen —
a uwzgledniajacych wszystkie szynowe S$rodki transportu. Sie¢ szynowej komunikacji
miejskiej, traktowana jako zaplanowana przez samorzad perspektywa, bedzie miata wptyw na
zachowania inwestoréw, stanie si¢ punktem wyjscia do okreslenia strategii rozwoju miasta,
do okreslenia dtugookresowej polityki transportowej miasta. W oparciu o to zmieniajace si¢
sktady personalne samorzadu Warszawy beda mogly podejmowaé decyzje inwestycyjne
wybierajac okreslone kanaty transportowe i okreslone §rodki transportu szynowego, w tym
szczegolnie metra. Tezy niniejszego akapitu bgda korygowane.

W Warszawie powinien dominowaé transport publiczny. Nalezy ogranicza¢ samochodowy
transport indywidualny jako nieefektywny i pogarszajacy stan $rodowiska naturalnego
cztowieka w miescie. Sie¢ transportu publicznego powinna odpowiada¢ uwarunkowaniom
przestrzennym ale takze je wspotksztattowac.
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